Im siichsischen DDR-Stidtchen
Zschopau fertigen die MZ-Werke in den
ehemaligen DKW-Hallen unter einfach-

sten Bedingungen sehr erfolgreiche
Zweitaktmotorrader. [>
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Motorradpro-
duiction bei MZ

eschichtsbewuBtsein wird

in Zschopau groBge-
schrieben. Was Wunder: Das
unscheinbare, fast idyllische
DDR-Stéadtchen &stlich wvon
Karl-Marx-Stadt am FuB des
Erzgebirges kann auf seine Hi-
storie stolz sein, insbesondere
was den Motorradbereich an-
geht. Hier wurde in den Hallen
einer ehemaligen Spinnerei ab
1918 mit Zweitakimotoren ex-
perimentiert, und hier entstan-
den Anfang der 20er Jahre die
arsten motorisierten Zweirader
der einstigen Weltmarke DKW.

JDas kleine Wunder® vergan-
gener Tage, so die offizielle In-
terpretation des Firmenkiirzels
DKW, ist langst Forschungsob-
jekt fiir Hobby-Historiker. Die
Maschinen aus der ehemaligen
Massenproduktion stehen als
geschitzte Sammilerstiicke in
den Kollektionen und Werkstat-
ten von Oldtimer-Spezialisten.

Doch in Zschopau, der sachsi-
schen Provinzmetropole,
scheint noch alles beim alten
geblieben zu sein. Imengen Tal
dstlich des Stadichens laufenin
ginem kaum {berschaubaren
Gewirr aus alten Backsteinge-
béauden, Holzhiitten und Lager-
hallen die Werkzeugmaschi-

Produktionshallen
wie vor 50 Jahren

nen — gerade so, als hatte nie
ein unseliger Krieg dem ersten
Kapitel ostdeutscher Zweirad-
fabrikation ein abruptes Ende
gesetzl.

Kenner der einstigen DKW-Fa-
brik kdnnen sich so auch heute
noch bastens in dem disteren,
von diinnem Wald umgebenen
Areal orientieren. Siegfried
Rauch, einst DKW-Mitarbeiter
und spéter MOTORRAD-Chet-
redakteur, berichtete nach ei-
nem Besuch liberrascht: .Esist
alles noch fast so wie in den
30er und 40er Jahren.”

Nur der Firmenname hat sich
gedndert. MZ steht in groBlen
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Letiern auf dem Dach einer der
Fabrikhallen. Hier arbeiten
heute auf historischem Boden
die Motoradwerke Zschopal.
Eine Produktion, die durchaus
auch in geschichtlichen Zu-
sammenhéngen gesehen wird.
Motorréder seit 1922" stehtals
gher biederer Werbeslogan
liber dem Werkstor der DDR-
Firma.

Selbst das Verwallungsgebau-
de steht, zumindest AuBeriich,
noch so da wie vor Kriegsende.
Die R&ume im Innermn haben da-
zu etwas vom Charme der S0er
Jahre bewahrt. An den Wanden

Handarbeit und
Qualitat

hangen Fotos von MZ-Maschi-
nen in sporlicher Aktion und
Portréts von Erich Honecker
und Lenin,

MNoch historischer sieht es in
den Fertigungshallen aus. Der
Besucher steigt durch lange,
verwinkelte  Treppenh&user
und Génge vom Verwallungs-
haus hinunter in die Tielen des
engen Tals, in dem sich die ge-
samte Fabrikanlage drangl
Dot &finen sich schlieBlich die
schweren Tore zur Montage-
halle, die zum Teil noch aus
dem mittlerweile 62 Jahre alten
Originalgeb&ude bestehen.

Doch auch die Verhéltnisse im
Innem des engen, langge-
streckten Gebdudes erinnem
an Bilder aus der Grinderzeil.
Auf kleinstem Raum werden an

ren, Telegabeln und Réder ge-
fertigt. Und dies keinesfalls mit
modemnsten Maschinen und
Werkzeugen. Hier wird noch zu
ginem guten Teil Handarbeit
geleistet. Zwischen Zschopau
und dem ultramodemen Beri-
ner BMW-Werk scheinen Jahr-
zehnte zu liegen.

Und doch wird hier mit einfa-
chen Mitteln Qualitdtsarbeit in
Masse geleistet. Bis zu 450
Motoren der verschiedensten
Typen kann dieser Teil der MZ-
Fertigung pro Tag présentie-
ren. Dazu kommean auBerdem

noch Ersatzteile. Die compu-
tergesteuerte GroBanlage in
der geteilten Stadt Berlin
bringt's in der gleichen Zeit auf
rund die Halfte.

Die Einzelteile der Antriebsein-
heiten werden von den zu MZ
gehdrenden  Teilelieferanten
bereitgestelll. Deren Produk-
tionsstétten liegen gréBtenteils
auBerhalb des eigentlichen
Werks. Im Tal selbst ware dafir
auch gewiB kein Platz mehr.
MZ kann jedoch auf ehemalige
Fabriken des DKW-Verbunds
zuriickgreifen, die meist im en-
geren Umland von Zschopau
liegen.

Unser beengter Raum ist ganz
gewiB unser groBtes Problem”,
betont Kundendienstleiter Rai-
ner Reuter. .Unter anderen
Umstanden kiinnte viel effeki-
ver produziert werden.”

Die Notwendigkeit zur Modemi-
sierung wird denn auch in der
sigentlichen Motorradproduk-
tion von MZ Oberdeutlich. Auf
zwei einfachsten Fertigungs-
bé&ndem werden in einer diste-
ren Halle die aktuellen Typen
zusammengeschraubt. Genau
110 Minuten dauert es, bis ein
Molorrad alle Stationen vom er-
sten Handgriff bis zur Endab-
nahme durchlaufen hat. Bei
Volieistung rolit dabei alle drei
Minuten eine neue MZ vom
Band.

DaB diese MZ beim AbschiuB-
test auf dem Rollenpriifstand
dann auch tatschlich alle
sponlan anspringen, mutet an-
gesichis der geradezu chaoti-
schen Arbeitsverhiltnisse am
Band schon verwunderlich an.
Teile, Menschen und Maschi-
nen flgen sich zu einem zwar
bunten, aber doch kaum lésbar
scheinenden Wirrwarr.

Und doch herrscht im Chaos
Ordnung. Die Arbeiter schrau-
ben ruhig und mit sicheren

Handgriffen an den Molora-
dem, die nun wahrlich keine
Wunderwerke der Technik
sind. Simple, verlaBliche Ma-
schinen werden hier verlangt —
und die kdnnen mit ebensol-
chen Mitteln gut auf die Rader
gestellt werden.

Rund 350 Zweitakimolorrader
sind das immerhin pro Tag. Die
Motorradwerke Zschopau sind
damit der griBte Zweiradher-
steller auf deutschem Boden.
Dafir arbeiten in der Endferti-
gung 195 Personen, darunter
80 Frauen.

Dies ist wohl auch eine der auf-
fallendsten Differenzen zur Ar-
beit in einer westlichen Fabrik.
So viele Frauen wirden an-
demorts gewiB nicht an wichti-
gen Monteursstellen am Band
stehen. Ansonsten deuten al-
lenfalls Plakate und der Hinweis
auf die Arbeitsbrigaden soziali-
stische Verhéltnisse an.

Auch im MZ-Werk herrschi

namlich das Leistungsprinzip.
Die besten Arbeiter erhalten fi-

Leistung wird
belohnt

nanzielle Prémien und werden
auBerdem in Wort und Bild am
schwarzen Brett belobigt. Uber
die Leistung jedes einzelnen
wird vom zustindigen Meister
genau Buch gefihr, Schlam-
perei wird nicht geduldet. ,Nur
rausschmeiBen kannste hier
keenen", zuckte einer der Her-
ren fast ein wenig bedauernd
die Schultem.

43,7 Wochenstunden ist ein
durchschnittlicher Arbeiter bei
MZ 1atig. Dafiir kann er oder sie
mit rund 850 Mark Lohn rech-
nen, ganz nach Leistung. Ein
Betrag, der nach bundesrepu-
blikanischen Verhalinissen als
extrem gering eingestuft wirde.
Inder DDR ist das jedoch gutes [

Produkte und Parolen: Plakat vor den Toren des MZ-
Werks (oben links), afrikanischer Gastarbeiter im Zscho-
pauer Motorenbau (oben rechts), Maschinenlager unter
freiem Himmel (Mitte), komplette Zweitakter am Ende
des Motorenbaus (Mitte rechts), Test einer fertigen Maschi-
ne auf dem Rollenpriifstand und Blick aufs Werk (unten)
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Motorradpro-
duktion bei Mz

Geld. Jens Griiner, DDR-Vize-
meister der Motorradgelénde-
junioren und MZ-Arbeiter an der
Endkontrolle: ,Da kannst du dir
nebenhernoch einigesleisten.”

Die Arbeit in der Zschopauer
Fabrik ist deshalb auch vor al-
lem bei jungen Leuten sehr ge-
fragt. Allerdings hat die MZ-
Personalabteilung groBe Pro-
bleme, alle nitigen Stellen in
der Herstellung auch qualifiziert
Zu beselzen. Es mangelt in der
DDR und insbesondere in der
landlichen Region des Erzge-
birges an Arbeitskréften.

So siehen denn neben den
zahlreichen Frauen auch eine
ganze Reihe von Gastarbeitern
aus afrikanischen Landem am
Band. Und drauBen am Fabrik-
tor weisen in der Bundesrepu-
blik schon fast ungewchnte
Schilder auf die Suche nach
Meistern, Lackierern, Woerk-
zeugmachem und anderen er-
wiinschten Mitarbeitern hin.

Trotz all dieser Probleme hat
sich MZ still und heimlich zu ei-
nem der griBten Motorradpro-

2

Arbeiterin und Arbeitss

tatte: eine von 80 MZ-Frauen in der

duzenten der Welt emporge-
rackerl. Bei einer maximalen
Kapazitdl von 100 000 Zwei-
radeinheiten pro Jahr schrau-
ben die Zschopauer Zweitakt-
spezialisten jahrlich normaler-
weise zwischen B0 000 und
90 000 Maschinen mit 125, 150
und 250 cm? zusammen, ,Wir
sind fast ein wenig froh dariber,
daB wir eine AuBenseiterrolle
haben®, lachelt Christian Stei-
ner, Mitarbeiter derMZ-Presse-
abteilung. .Wenn wir die nicht
spielen wirden, hatte uns die

Motorenmontage und ein Teil des Werks in einem engen Tal

ostlich von Zschopan

160 MOTORRAD 10/1985

Konkurrenz schon lange ins Fa-
denkreuz genommen.”

Die einfachen und wartungsar-
men Zweitakter made in DDR
sind namilich gerade auf dem
durchaus lukrativen Markt der
Dritten Welt sehr beliebt. Ein
Drittel der Jahresproduktion
geht ins westliche Ausland;
Hauptabnehmer ist der arabi-
sche Raum. AuBerdem werden
auch in Brasilien inzwischen in
Lizenz MZ-Maschinen produ-
zZiert.

Steiner: ,Wirstellen Maschinen
her, bei denen man oben Ben-
zin reinschittet und dann noch
ab und zu die Batterie pflegt.

Motorrader
fir das Volk

Ansonsten lauft das Motorrad
immer problemlos. Und das ist
s, was die Kunden in der Drit-
ten Welt und vor allem auch in
den sozialistischen Staaten er-
warten. Solange es Leute gibt,
die so was haben wollen, wer-
den wir solche einfachen Gerd-
te produzieren.”

GroBe Nachfrage nach den Ein-
fachbikes aus der MZ-Schmie-
de herrscht jedoch auch in der
DDA selbst. Rund ein Drittel der
Jahresproduktion bleibt des-
halb im eigenen Land. Umfra-
gen haben ergeben, dal Motor-
rader bei jungen DDR-Blrgem
zwischen 18 und 25 Jahren be-
liebteste Freizeitbeschéftigung
sind. Autos, die natlrlich auch
viel schwieriger aufzutreiben
sind, stehen da weit zurtck.

Bei uns muB keiner mit dem ei-
genen Vehikel zur Arbeit fah-
ren”, erkldrt Christian Steiner.
.Der Bus ist viel billiger, und
Verbindungen gibt es gerade
genug. Und trotzdem kommen
unheimlich viele Leute im Som-
mer wie im Winter mit der Ma-
schine zur Arbeit. Das ist eben
vor allem auch Hobby."

Mit Lieferzeiten gibt es fiir M2Z-
Kunden in der DDR keine Pro-
bleme. Die Maschinen sind je-
derzeit bei den 495 Verirags-
handlern, die zumeist private

Handwerksmeister sind, zu be- [>



Motorradpro-
duktion bei MZ

kommen. Trotzdem gibt es bei
MZ kaum Lagerbestande. Die
Jahresproduktion wird immer
komplett abgesetzt; fir westli-
che Hersteller ein Traum.

Das letzte Drittel der alljdhrlich
zusammengebauten MZ-Mo-
torréder geht schlieBlich in so-
zialistische Staaten. ,Da kénn-
ten wir jedoch weit mehr abset-
zen", war sich Kundendienst-
chef Rainer Reuter sicher. ,Al-
lein die UdSSR kbnnte eine

komplette

Jahresproduktion
problemios schlucken. Wir ar-
beiten jedoch nicht nach markt-
wirtschafilichen Gesichtspunk-
ten, sondermn nach den Vorga-

ben wunseres Zehnjahres-
plans.” Und dieser 148t nur be-
stimmte Produktionszahlen zu.
Mehr Rohstotfe und Teile wer-
den von den Zulieferem nicht
zur Verlilgung gestelit.
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Menschen und Maschinen: Werkstor mit Werbespruch im
Gegenlicht (ganz oben), Arbeiter am Band in der Motoren-
fertigung (links) und beim Zusammenbau von Motorridern

Das enge Korsett des Plans ga-
rantiert zwar den Absalz der
Gesamitproduktion und sicher
die Zulieferung des bendtigten
Materials. Modemisierungen
werden jedoch aul relativ lange
Sicht unméglich gemacht. Neu-
bauten fir das MZ-Werk sind
nicht vorgesehen, obgleich sie
wohl dringend notig wéren.
Grundstlicke und modemere
Maschinen fir eine neue Fabrik
sind zwar vorhanden. Es hapert
jedoch mitdem Bau. Sowerden
die insgesamt 3500 MZ-Werker
wohl noch iber Jahre unter den
gegenwartigen Verhéltnissen
weiterbasteln missen.

Und auch an den Produkten
selbst wird sich kaum etwas an-
dem. In der Entwicklungsabtei-
lung, deren Tore dem Besucher
aus verstandlichen Grinden
verschiossen Dbleiben, wird
zwar emsig an der Optimierung
des Zweitaktmotors hin zu bes-
serer Leistung und groBerer
Umweltfreundlichkeit gearbei-
tet: dort stehen auch Prototy-
pen einer maglichen MZ-Endu-
ro. All diese Plane missen je-
doch voll und ganz den Erfor-
dernissen der Produktion un-
tergeordnet werden. Eine [r
die Ingenieure gewiB frustrie-
rende Situation.

Auch beim Design is! die Lage
nicht viel basser, Zwar arbeiten
seit kurzer Zeit erstmals auch
ausgebildete Designer im Be-
trieb; die Frichte dieser Tatig-
keit sind zum ersten Mal bei
der neuen ETZ 150 (MOTOR-
RAD 3/1985) zu bewundem.
Wir wollen jedoch auf keinen
Fall den Japanemn nacheifermn,
sondermn bewuBt etwas ande-
res, Eigensténdiges anbieten”,
betont Christian Steiner. In
der Zukunft sollen aber wei-
tere modische Details an den
Maschinen gefndert werden.
Solches ist beim brasiliani-
schen MZ-Ableger (brigens
schon geschehen (MOTOR-
RAD Heft 7/1985, Internatio-
nal).

Einheitsdesign
fur alle

LJAuBerdem"”, so figt Rainer
Reuter an, .gibt es keinen
Grund, wieso die MZ-Motorréa-
der dramatisch veréndert wer-
den soliten. Unsere Marktfor-
schungen ergaben, daf eine
groBe Mehrheit der Kaufer sehr
zufrieden ist. Mehr Leistung
wird nicht gefordert, andere
Optik auch nicht. Eher schon
mehr Zubehtr. Weshalb soll-
ten wir wegen eines fir uns
kleinen Marktes wie der Bun-

desrepublik spezielle Typen
anbieten?"”

DrauBen, vor den Fabrikioren,
schieppt derweil ein Traktor ei-
nen Anhénger zum groBen Fir-
menparkplatz. Auf der Lade-
pritsche stehen dicht an dicht
nagelneue MZ. In wenigen Mi-
nuten hat ein eingespielies
Team die Maschinen abgela-
den und zu einigen Dutzend
weiteren ETZ 250 gestellt, die
schon auf ihren Abtransport
warten.

Hier gibt es keine computer-
gesteuerten Verpackungsma-
schinen. Die neuen Motorrader
missen eben auch schlechie
Witterung (berstehen kbnnen.
Morgen sind die Maschinen
vielleicht schon aul dem Weg
nach Afrika. Erfolgreiche Pro-
dukte einer sehr unscheinba-
ren Weltfirma.

Tilman Schéfer



